
ИРКУТСК, ВРЕМЯ СКОРБИ...
ХРОНИКА ТРАГИЧЕСКОГО ДОЯ

Было какое-то предчувствие. Третве 
января — выходной, но в 12.25 набираю 
телефон помощника главы областной 
администрации и после взаимных позд- 
равлений с Новым годом спрашиваю: 
никаких ЧП, слава Богу, не произошло 
за праздники?

Показалось, что собеседник сделал 
короткую паузу и потом как-то неуве
ренно произнес: «Да не-ет..» А через 
полчаса уже он позвонил: «ЧП — у нас 
за городом разбился самолет*.

Все. Лихорадочно ищу номер на
чальника областного штаба по делам 
гражданской обороны и чрезвычайным 
ситуациям. Еще никогда не отказывав
ший в нужной информации Александр 
Каменский и на этот раз избавил меня 
от вопросов вроде «А зачем вам это 
нужно?», сообщив то, что на первый 
случай устраивает журналиста информа
ционного агентства. И тут же в Москву 
полетела первая весть, о которой спустя 
несколько минут узнал весь мир:

«Сегодня в полдень по местному вре
мени в районе Иркутска потерпел ава
рию пассажирский самолет Ту-154, со
вершавший рейс номер 130 до Москвы- На 
борту, кроме экипажа, находилось 110 
человек. П о предварительным данным, 
все они погибли».

Не стоит говорить, что началось по
сле этого. Уже мой телефон обрывали 
звонки из Москвы и Иркутска: одни 
просили подтвердить, другие — уточ
нить, третьи — ставили вопросы. Они и 
у меня были. Так что вскоре я продикто
вал в столицу следующую информацию:

«Подтвердились худшие опасения: не 
остался в живых ни один из 110 пасса
жиров и девяти членов экипажа и борт
проводников самолета Ту-154, потер
певшего сегодня катастрофу под Ир
кутском.

Как удалось уточнить корреспонден
ту ИТАР-ТАСС в авиакомании «Бай
кал», беда случилась уже на взлете, когда 
у самолета отказала гидросистема, а 
затем загорелся один из двигателей. 
Экипаж принял решение садиться на по
лосу. Однако сделав разворот, машина 
потеряла управление и стала быстро 
терять высоту. На расстоянии один
надцати километров от аэропорпш са
молет с запасом топлива на пять часов 
полета до Москвы рухнул на землю и 
взорвался. Всего он находился в воздухе 
около 12 минут.»

Читатель понимает, что в течение дня 
шло уточнение деталей трагедии. Ближе 
к вечеру Москва получила еще одно 
сообщение из Иркутска:

«Уточнены возрастной состав и 
гражданство пассажиров самолета Ту- 
154, потерпевшего сегодня катастрофу 
под Иркутском. На его борту было 105 
взрослых,-пятеро малолетних, а также 
один грудной ребенок. В  числе пассажиров 
—  шестнадцать иностранцев. Из них 
девять граждан Германии, четверо —  

Китая и по одному  —  Австрии, Индии и 
Японии.

Пока не подтверждаются данные о 
жертвах среди жителей села Мамоны, 
вблизи которого разбился самолет. Как 
свидетельствует старший врач смены 
Иркутской городской «скорой помощи» 
Феня Яковлевна Воронова, с меспш ка
тастрофы в ожоговый центр поступила 
одна пострадавшая доярка, у  которой 
обожжены руки и лицо».

Наконец, уже около полуночи де
журная служба агентства затребовала от 
меня развернутой, насколько можно, 
картины трагедии и ее последствий. И 
вот какой текст родился на закате того 
трагического дня:

«Лишь несколько секунд отделяло го
род от кошмара, которого он не знал за 
всю свою историю, — взрыва самолета 
с полными баками топлива в густонасе
ленных жилых •кварталах», —  эти слова 
произнес сегодня мэр Иркутска Борис 
Говорин. В  И  часов 58 минут на окраине 
этого 650-тысячного сибирского города 
потерпел катастрофу самолет  Ту- 
154М. Все девять членов экипажа и 111 
пассажиров погибли.

Всего за 12 минут до этого воздуш
ная машина поднялась с аэродрома И р
кутского аэропорта, выполняя строго 
по графику рейс до Москвы. Это единст
венный беспосадочный мост, соединяю
щий центр обширного региона со столи
цей России. Им обычно пользуются мес
тные руководители, чиновники, коммер
санты.

Беда случилась уже на взлете, когда 
у самолета отказала гидросистема, а 
затем загорелся двигатель. Командир 
корабля Геннадий Падуков запросил по
садку. Она была разрешена. Однако сде
лав разворот, машина лишилась управ
ления и стала быстро терять высоту. 
На расстоянии одиннадцати километ
ров от полосы аэропорта самолет с 
запасом топлива на пять с лиш ним ча
сов полета рухнул на землю и сгорел.

По пути воздушный корабль снес 
часть одиноко стоящего за пригородным 
селом Мамоны животноводческого ком
плекса Пострадала одна доярка, кото
рую на машине «скорой помощи» отвезли 
в ожоговый центр.

«К месту катастрофы мы сразу на
правили семь машин, однако шесть из 
них вернулись ни с чем: вокруг эпицентра 
взрыва лежали части обгоревших трупов 
и подбирать их было поручено курсан
там Иркутского высшего авиационно
инженерного училища», —  рассказала 
корреспонденту ИТАР-ТАСС старший 
врач смены городской «скорой помощи» 
Феня Яковлевна Воронова.

Для выяснения причин и ликвидации 
последствий трагедии создана област
ная комиссия, которую возглавил заме
ститель главы администрации терри
тории Борис Сюткин. Завтра утром  
здесь ждут правительственную комис
сию по главе с министром транспорта 
Российской Федерации Виталием Ефи
мовым.

Комиссиям придется искать отве
ты на целый ряд вопросов. Один из них
— как так случилось, что на взлете у  
самолета отказала гидросистема, а по
том загорелся двигатель? Н е было ли 
тут предпосылкой то, что машину го
товила к полету одна авиакомпания  —  

«Иркутский аэропорт», а в небо повела 
другая —  «Байкал»?

Жителей одного из крупнейших на 
востоке России городов давно волнует  
то, что аэропорт находится в его черте
—  в семи километрах от центра И  прав 
мэр Борис Говорин: до еще большей беды
—  взрыва в жилой его части  —  остава
лись считанные секунды. Решение о 
строительстве нового аэропорта  — в 
безопасной зоне  —  принималось властя
ми бывшего СССР еще восемь лет  назад, 
однако до сих пор даже не утверждено его 
т ехнико-экономическое обоснование. 
Может быть, таким обоснованием ста
нет сегодняшняя катастрофа?»

Владимир ХОДИЙ, 
корр. ИТАР-ТАСС 

(для «Советской молодежи»)
Р.5. Прошло три дня, и некоторые 

обстоятельства случившегося теперь ви
дятся по-другому. Но что написано, то 
написано...

ВОЗБУЖ ДЕНО 
УГОЛОВНОЕ ДЕЛО

По факту катастрофы  
пассажирского самолета Ту- 
154 В осточно-С ибирской  
транспортной прокуратурой 
возбуждено уголовное д е 
ло. Проводится расследова
ние. Необходимую помощь 
оказывают сотрудники УВД 
на транспорте и территори
альные органы внутренних 
дел.

Место катастрофы оцеп
лено солдатами и милицио
нерами. Охрана осуществля
ется днем и ночью. Это не
обходимо не только для то
го, чтобы не нарушалась це
лостная картина катастрофы, 
но и для предотвращения ма
родерства. А такие факты, к 
сожалению, были.

БЫЛИ ГОТОВЫ 
ПОМОЧЬ...

Виктор БУЧИНСКИЙ, заместитель главного 
врача Иркутской- областной клинической больни
цы по экстренной медицинской помощи, хирург 
высшей категории:

— Несмотря на то, что поступающая инфор
мация не обнадеживала, мы сразу приняли все 
меры. И уже в первый час больница была готова 
к приему предполагаемых раненых. Были вызва
ны бригады хирургов, травматологов, созданы 
сортировочные бригады. За короткое время мы 
подготовили к работе 11 операционных столов, 
нашли резерв шприцов и растворов. К нам по
ступило 15 звонков от врачей, которые в этот 
день не должны были дежурить. Они тоже пред
лагали свои услуги.

Мы сохраняли готовность до 18 часов. Но 
потом поняли, что оказывать помощь, увы, неко
му.
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Н изант о, ни про что умирают... 
Многих жизней теряется след...
По надгробьям потомки узнают, 
Сколько нами недожито лет ...

Изислав ЛИВШИЦ, 
3 января 1994 года.

Фото
Валерия

КАРНАУХОВА.

Н М  ВЫ ПАДА ТЯЖКАЯ ДО ЛЯ
Телефонный звонок у дежур

ного по Иркутскому высшему во
енному авиационно-техническо
му училищу раздался в 13.45. 
Ч ерез пять минут начальник 
училища генерал Барсуков, уже 
отдав приказ поднять по боевой 
тревоге дежурное подразделе
ние, еще раз взглянул на часы, 
уточняя время. Для группы  
третьекурсников факультета ле
тательных аппаратов учеба в этот 
день закончилась.

— Мы еще ничего не знали 
о размерах катастрофы, — ска
жет А лександр Г ригорьевич 
Барсуков. — А вот когда узнали 
подробности, то наших ребят на
чали готовить к самому серьез
ному испытанию.

Курсантов предусмотритель
но накормили обедом, подобра
ли им теплое обмундирование — 
бушлаты, ватные брюки, вален
ки — кто знает, сколько времени 
придется провести на морозе. 
Чуть позже трех часов дня они 
уже подъезжали к месту падения 
самолета.

— Мы были предупреждены, 
что произошла авиакатастрофа, 
— рассказывал Евгений Хали
тов, — но задачу нам должны 
были поставить на месте. Когда 
увидели это самое «местей стало 
не по себе, такое даже в страш
ном сне не приснится: будт;о ги
гантским количеством пороха 
выжгли полосу в семьсот-во- 
семьсот метров...

— По округе уже растекся 
запах горелого, от него невоз

можно было избавиться, — слова 
Андрея Луковенкова.

— Наши предположения о 
том, что придется стоять в оцеп
лении, не оправдались, мы по
шли первыми по этой страшной 
борозде, — ставит точку Григо
рий Рябой.

Сначала попадались вещи, 
документы пассажиров. В надви
гающихся сумерках началось са
мое страшное — они подбирали 
останки людей. Сила удара была 
столь велика, что цна не помило
вала никого. Тела была разорва
ны, расчленены. Все было бук
вальн ом  окроплено кровью. 
Плоть погибших была еще теп
лой™

Когда они начали свое скор
бное движение, то сверху, с при
горка, не было видно всего. И 
позже, уже в свете установлен
ных прожекторов, они видели 
лишь какие-то фрагменты про
изошедшего: возможно, говорят, 
эго спасало от шока.

Ш естерым выпало отпра
виться с первой машиной в морг. 
Вот после него, насмотревшись, 
парни не смогли перекинуться 
даже парой фраз — тишина сто
яла пошлине мертвая.

Первую группу из 46 человек 
ближе к полуночи сменила вто
рая, в ней было 23 курсанта. Им 
пришлось ВЫЙТИ К клубку ИЗ 11Я- 
ти-шести тел. В официальном со
общении говорилось о гибели 
шести детей — им показалось, 
что детей было больше.

, Не приведи господь увидеть

то, что видели они.
Их возвращения в училище 

ждали с тревогой, генерал тор
мошил свою «медицину»: «Сле
дите за ребятами!..»

Парням-то, в самом деле, по 
девятиадцать-двадцать лет. Это 
только кажется, что форма дела
ет их взрослее. В Великую Оте
чественную в похоронные ко
манды старались отправлять му
жиков поживших™

Молоды и их непосредствен
ные командиры — старшие лей
тенанты Игорь Васильевич Пер
цев и Сергей Владимирович Ф и
липпов. И  они выполнили свой 
долг. С первой группой выезжа
ли заместители начальника учи
лища Александр Акимович Ла- 
гуткин и Василий Андреевич Бу
тырин. Со второй — начальник 
факультета Владимир Николае
вич Соколов.

Каждого из шестидесяти де
вяти курсантов, конечно, не на
звать. Но хотя бы коротко — о 
своих собеседниках. Женя — ир
кутянин, из Академгородка, за
канчивал 19-ю школу. Гриша — 
из Молдавии. Андрей поступал в 
училище, приехав из Смолен
ской области. Выбор, конечно 
же, отчасти случаен. Но, на мой 
взгляд, в нем есть свой символ.

— Мы отправляли их одними 
людьми, встречали совсем дру
гими, — скажут потом в учили
ще.

Юрий ЕЛ СУКОВ.

ЧЕРНОЕ НА БЕЛОМ
Репортаж с места трагедии

Черные хлопья на белом снегу появляются уже 
километра за полтора от места катастрофы самоле
та ТУ-154М. Проваливаясь по колено в снег, мы 
бредем через поле в Мамоны. Подходим с «тыла», 
потому что даже при помощи редакционных удо
стоверений не удалось прорваться через посты 
ГАИ на дороге. Навстречу нам все время идут 
люди, они уже успели протоптать цве дорожки к 
вершине холма. Наверное, некоторые из них про
делали этот путь из простого любопытства, другие 
возвращаются, утирая слезы. С вершины холма 
видим внизу цепочку людей. Они с авиационно
технической базы.

— До самолета еще довольно далеко, вон там, 
у фермы, — указал один из них, — предполагают, 
что здесь он начал гореть. Вот и ищем, может, чего 
упало.

Мы идем дальше вместе с двумя пацанами. Они 
вышли на поиски «экспоната для школы». На месте 
юные искатели приключений исчезают из вида.

Снег здесь совсем черный от копоти. А в нос 
ударяет запах керосина. Возле разрушенной фер
мы, словно раскиданные чьей-то огромной рукой, 
обгорелые трупы коров. Неподалеку люди загоня
ют уцелевших животных в соседний коровник.

— Точно еще не знаем, но больше сотни только 
дойных коров сгорело, — бросает мимоходом жен
щина в платке.

— Да отойди ты, Леха, не мешай.
И  Леху, небольшого мужичка с прокуренными 

зубами, оттесняют к нам.
— Да тут я был, совсем рядом, — он тычет 

рукой в одно из зданий, — сидели с мужиками, 
курили. Услышали взрыв. Ничего не поняли. Ког
да стекла повылетали, вскочили — а тут все пол
ыхает.

В это время нас «засекли» и в очередной раз 
погнали. «Подождите, девушки», — услышали’ за 
спиной. Подошла женщина: — «Бортпроводница 
я». — И как будто выплеснула слова о погибших 
товарищах:

— Девочки наши тут. Молодые совсем. Самой 
старшей чуть больше тридцати. А одна в декабре 
только замуж вышла, с 71-го года она. Другая 
немного взрослее, 28 лет. И  парень, 68-го года. 
Одна девочка только из декретного.

Посторонние люди, а не представители офици
альных служб, рассказали нам, как все произошло 
здесь. Самолет врезался в ферму, перевернулся, от 
удара хвостовая часть улетела за дорогу. С дороги 
мы смотрим вниз. Там на фоне белого снега и

черных обломков видны фигурки людей, собира
ющих то, что можно еще собрать. На придорожном 
столбе болтается большое обгорелое полотнище. 
Кругом, под ногами, — обрывки проводов, куски 
металла, части кресел. А в стороне — детская, 
покрытая копотью, перчатка...

Еще не достали из-под обломков тела всех 
погибших в самолете, там же — один из работни
ков фермы.
. За забором большой оранжевый модуль. Здесь 

расположились спасатели, прибывшие 4 января, в 
7 часов по местному времени, из Москвы.

Андрей Легошин, начальник спасательной 
службы, сказал, что наши иркутские спасатели 
поработали очень неплохо. Да и москвичи присту
пили практически сразу. Поэтому к 16 часам этого 
дня было найдено почти 80 процентов погибших.

— Мы останемся здесь, пока не будут найдены 
все тела, — говорит Андрей. — Нас, спасателей, 
15 человек. Мы привезли с собой и «синюю птицу» 
— специальную машину высокой проходимости. 
Не берусь судить о причинах аварии, но после 
этого еще раз убедился в том, что Аэрофлбт должен 
быть монополией государства. Коммерциализация 
мелких авиакомпаний ставит под угрозу жизнь 
людей.

Работы спасателям еще много. Но дело облег
чает то, что сохранилось много документов и дру
гих вещей, которые помогут опознанию. У дороги 
уже лежат несколько полиэтиленовых мешков. В 
них то, что удалось найти.

Нас все-таки удалили с места событий. Что не 
удивительно, ведь сделать это пытались не раз. 
Сначала некий начальник, скрытый позывным 
«Олха», который приказал гаишникам: «Советскую 
молодежь» не пускать!». Затем Виталий Баландин, 
заместитель главы администрации Иркутской об
ласти, повстречавшийся нам несколько раз. Мы 
долго пытались убедить его, что мы как журнали
сты по закону имеем право находиться в зоне 
чрезвычайных событий. Выпроваживали нас и 
другие люди в форме. Последний оказался самым 
бдительным, он доставил нас до редакционной 
машины, стоявшей за деревней.

Когда мы уезжали с места трагедии, начался 
снегопад. Кое-где он уже снова закрасил черное в 
белый цвет.

Ирина ЛЕНЫИИНА, 
Ел:

Иркутск •
пена СМИРНОВА. 

Мамоны, 4 января.

ГОРЕ ОДНО НА ОСЕХ
И  для тувинской бабушки и для русской 

женщины, узнавших о гибели в авиакатаст
рофе близких родственников

Здесь, в комиссии по приему 
родственников тех, кто погиб в 
авиакатастрофе, слышны пер
вые всплески горя, обрушивше
гося на людей.

Бабушка, только что при
бывшая из Тувы, верила до по
следней минуты, что племянник 
ее жив, а тут вскрикнула и по
валилась на стул:

— Зачем, зачем он сюда 
ехал? Почему он нашел себе 
здесь смертыньку?..

Рядом, на другом стуле, за
крыв глаза руками, шепчет по
белевшими губами русская жен
щина:

— Как- ж е-'я  теперь жить 
буду?.. Что мне делать без не
го?..

Горе. Оно для всех одинако
во. Члены комиссии, со слезя
щимися от бессоницы глазами, 
участливо предлагают несчаст
ным женщинам какое-то лекар
ство.

На 12 часов пятого января 
сюда, в комиссию, прибыли 
родственники 36 погибших в 
авиакатастрофе. Вчера были 
полностью разосланы телеграм
мы на имена родственников 
жертв трагедии. Страш ную  
весть получили в Иркутске, Ан
гарске, других городах и весях 
Прибайкалья, во многих рос
сийских и зарубежных городах.

Сергей Шаталов, военнослу
жащий близкого к Иркутску ар
мейского гарнизона, узнав о ги
бели тестя, заиграл желваками 
и тихо произнес:

— Как же быть, он у нас в

другой стране живет, в Одессе?
— Вы не волнуйтесь, это 

наш долг доставить туда останки 
вашего родственника, — пыта
ется успокоить мужчину член 
комиссии Валерий Карпов.

В одну из редких свободных 
минут Карпов сообщил коррес
понденту «СМ», что после обеда 
пятого декабря ближним родст
венникам погибших будет вы
плачиваться первоначальная 
компенсация в размере 380 ты
сяч рублей. Надо сказать, сведе
ния о сумме первоначальной 
компенсации — противоречи
вы. В частности, судя по пресс- 
релизу. «О работе правительст
венной комиссии по расследо
ванию причин и ликвидации 
последствий иркутской авиака
тастрофы», подготовленного 
агентством Сибтранспресс, гла
ва областной администрации 
Юрий Ножиков подписал рас
поряжение о срочной выдаче 
единовременного пособия семье 
каждого погибшего в размере 
300 тысяч рублей. Кроме того, 
авиакомпания «Байкал» выпла
чивает аванс по сто тысяч, плюс 
по 50 тысяч и 30 тысяч оказыва
ют единовременному помощь 
соответственно фонды социаль
ного страхования и социальной 
поддержки. Кому верить?

... Небольшая комната, где 
принимают несчастных людей, 
не вмещает всех желающих уз
нать о судьбе пассажиров пе
чального январского рейса №  
130. Люди все подходят...

Александр ФИЛИППОВ.

С А М А Я  С ТРА Ш Н АЯ  РАБОТА
Группа судмедэкспертов занимается страшной работой: 

пытается идентифицироать человеческие останки с конкрет
ными пассажирами, поднявшимися на борт Ту-154. Предпо
лагается, что большую часть погибших удастся идентифици
ровать. Прочие же фрагменты человеческих тел будут, по всей 
вероятности, отправлены в Москву для кремации. Урны с 
прахом выдадут родственникам и близким тех людей, чьи 
останки не удалось опознать среди пассажиров разбившегося 
лайнера.

Версии

З А Г Р У З К А  -  П О Д  З А В Я З К У ? . .
Из источников, заслуживающих доверия, получена инфор

мация о том, что Ту-154 перед вылетом в Москву заправился 
авиакеросином под завязку. В -топливные баки было залито 
горючего примерно в полтора раза больше, чем ему требова
лось для беспосадочного перелета до Москвы. Тог же источ
ник подчеркнул, что самолет практически был перегружен/ 
Этот факт приобретает особое значение, когда узнаешь, что 
двигатели Ту-154 перед стартом запустились только со второй 
попытки.

Р О К О В Ы Е  « З А Й Ц Ы » ? . .
Как официальные, так и неофициальные источники еди

нодушны в том, что на борту потерпевшего катастрофу лайне
ра находились «авиазайцы» — безбилетные пассажиры, по
павшие на борт самолета окольными путями. Работники пра
воохранительных органов, расследующие причины аварии, 
несомненно, установят и количество безбилетников, и тех 
должностных лиц, которые поспособствовали «зайцам» в про
никновении на борт воздушного судна. Ведь безбилетники 
тоже сказались на перегрузке самолета, это очевидно. Очевид
но и то, что «авиазайцы» становятся обычным явлением на 
рейсах, выполняемых самолетами фирмы «Байкал». Сотруд
ники транспортной милиции сообщили редакции о том, что 
нередко им только потому приходится встречать ЯКи и АНы, 
которые выполняют рейсы из северных районов области, что 
самолеты везут безбилетников. По таким фактам возбуждены 
уголовные дела. Но, похоже, никаких выводов из этих дел не 
последовало.

М ы долго сомневались, стоит ли  публиковать эцш скорбные списки. 
.Тем более, что, строго говоря, их нельзя назвать списками погибших при 
роковой аварии, это  —  перечень пассажиров, зарегистрировавшихся на 
рейс N° 130 по маршруту «Иркутск-Москва» 3 января 1994 года. Кто-то, 
мож ет быть, по какой-то причине не полетел, каких-то фамилий мо
жет не доставать. Возможно, искаж ены фамилии и инициалы. Все это 
сейчас уточняется.

Но все ж е мы взяли на себя ответственность и реш или  —  надо 
публиковать, хотя официально эти списки нам предоставить отказа
лись. Это — последняя дань памяти погибших, это — скорбная весть их 
родным, близким, знакомым.

Если кто-то из названных в списке остался в ж ивых — жить ему сто 
лет. Погибшим — вечная память!

РЕДАКЦИЯ «СМ*.

СПИСОК
ПАССАЖИРОВ, 
ПРОШЕДШИХ 

РЕГИСТРАЦИЮ НА РЕЙС 
130 «ИРКУТСК-МОСКВА»

3 января 1994 года
1. Антонец Михаил Дмитриевич
2. Антонец Галина Викторовна
3. Петрищева Юлия Алексеевна
4. Григорьева Любовь Анатольевна
5. Рошар Наталья Константиновна
6. Коротаев Игорь Георгиевич
7. Ширинский Александр
8. Ерофеева Ольга Павловна
9. Костоев Муса Юсупович
10. Богатырев Магомет Саидович
11. Савин Ю.А.
12. Симаков Виктор Прокопьевич
13. Муравьева Наталья Юрьевна
14. Ткачев Игорь Николаевич
15. Вербицкая Галина Яковлевна
16. Панченко Лариса Васильевна
17. Константинов Евгений Алексеевич
18. Кушан Сурен Сергеевич
19. Басенко Сергей Васильевич
20. Басенко Татьяна Викторовна
21. Шийко Сергей Анатольевич
22. Гончарик Алек. Рос.
23. Синельников Константин Викторо
вич
24. Синельников Борис Викторович
25. Синельников Виктор Афанасьевич
26. Гончарик Володя (6 лет)
27. Петрова Алефтина Иль.
28. Рожков Александр Алексеевич
29. Рожкова Ирина Николаевна
30. Шкорбецкая Татьяна Сергеевна
31. Шкорбецкий Михаил Николаевич
32. дочь Юля (3 года)
33. Алиев Влад.Гасан.

34. Алиева Гаяне (8 лет)
35. Большедворский Анатолий Гри

горьевич
36. Митяев Евгений Юрьевич
37. Гуркова Людмила Прокопьевна
38. Гуркова Светлана Александровна
39. Ефременко Александр Силантьевич
40. Огарков Игорь Викторович
41. Гуляев Эдуард Юрьевич ,
42. Смирнова Людмила Владимировна
43. Штольвин Максим Александрович
44. Носков Сергей Юрьевич
45. Диденко Василий Анатол.
46. Хабдаева Зая Балдиновна
47. Ш алаева Валентина Ивановна
48. Рыков Иг.Юрьевич
49. Мартынов Василий Илларионович
50. Гуревич Владимир Львович
51. Константинов Алексей Б.
52. Шестаков Леонид Павлович
53. Кручинина Галина Алек-на
54. Орешкин Геннадий Федорович
55. Соболев Михаил Львович
56. Оздоев Б.Х.
57. Константинова Наталья Евгеньевна
58. Пикурович Василий Васильевич
59. Пикурович Иван Васильевич
60. Вокина Светлана Игоревна
61. Соколов Александр Евгеньевич
62. Шевякова Людмила Иосифовна
63. Соколов Оле,г Александрович
64. Константинова Зоя Георгиевна
65. Саван Вячеслав Валентинович *
66. Сгупак Надежда Константиновна
67. Федорова Оксана Викторовна
68. Пирожок Маша (11 лет)
69. Занданова Виктория Вит.
70. Рудеев Владимир Иванович
71. Занданов Геннадий Иванович
72. Романов Андрей Витальевич
73. Васенина (7) Татьяна Ивановна
74. Хорошев Петр Николаевич
75. Подлесная Елена Анатольевна

76. Ефременко Галина Александровна
77. Хорошева Ольга Петровна
78. Клубков Валерий Викторович
79. Филатов Игорь Юрьевич
80. Ш ишова Вален. Никол.
81. Шишова Гульн. (8 лет)
82. Островский Дм. Вал.
83. Островская Ольга Вал.
84. Солоненко Алла Вик.
85. Ярушявичене Рануте Антано.
86. Сипеев Свет. Пор. (или Кор.)
87. Сипеева Люд Фур.
88. Халтурина Людм. Ник.
89. Гринвальд (Тинвальд?) Ашд. (или 
Анд.)
90. Грибова Валент. Алекс.
91. Цимакуридзе Тимур Георгиевич
92. Бабкина Людмила Михайловна
93. Зуева Людмила
94. Подлесная Ольга Юрьевна

СПИСОК
ИНОСТРАННЫХ 

ПАССАЖИРОВ рейса 130 
за  3 января 1994 года

1. Маршалл (Австрия)
2. Вифхер (группа туристов из Западно
го Берлина):
3. Стубар
4. Роттеман
5. Майзе(группа туристов из Западного 
Берлина):
6. Ландвер
7. Экштейн
8. Целлик
9. Вукерн
10. Тиэко Нода (Япония)
11. Цуй Дахай (КНР)
12. Ван Вайуин (вид на жительство, 
Иркутск)
13. Ратхи (Индия)
14. Вана Хиангсина (КНР)
15. Вана (КНР)
16. Вероник Жирар (Франция)

ЭКИПАЖ  КОРАБЛЯ:
1. Падуков Г. С.
2. Жаворонков А.Г.
3. Мал нар В.И.
4. Карпов И.П.
5. Лиходиевский О.В.
6. Антонова Т.В.
7. Курбанова Е.М.
8. Пермякова О.С.
9. Никифоров Н.В.

УВАЖАЕМЫЕ 
ЧИТАТЕЛИ!
Мы сообщили ваМ об этой 

страшной трагедии все, что смог
ли пока узнать сами. Вовсе не для 
того, чтобы удовлетворить чье-то 
нездоровое любопытство. Это ог
ромная беда пришла ко всем нам, 
и каждый из нас вправе знать ее 
подробности и причины. Для того 
хотя бы, чтобы она не повтори
лась.

Не хотелось бы говорить се
годня об этом. Но все же... Как же 
сложно нам было добывать эти 
крохи информации! Мы, как ни
щие, выклянчивали их у офици
альных лиц, гонялись за членами 
правительственной и областной 
комиссий. Нас, как школьников, 
прогоняли чуть ли не за шиворот 
с места происшествия. Да где, в 
какой стране это видано, чтобы в 
течение трех дней — 3 ,4 ,5  январи! 
— никто не удосужился провести 
пресс-конференцию, чтобы сооб
щить даже строго официальные 
сведения журналистам?

Когда же наши высокопостав
ленные чиновники поймут, что 
объективная информация не мо
жет зависеть от их вельможного 
хотения, она ДОЛЖНА БЫ ТЬ 
ОБЕСПЕЧЕНА СОГЛАСНО ЗА 
КОНУ О ПЕЧАТИ? И то, что 
журналисты вынуждены добывать 
ее в унижениях — это вовсе не от 
того, что они такие вредные и 
вовсе не из-за их праздного лю 
бопытства. Это их долг перед ты
сячами читателей. Мы ОБЯЗА
Н Ы  дать нашим подписчикам 
объективную информацию, сооб
щить правду, как бы горька и 
страшна она ни была. Долг чи
новников — нас этой информа
цией обеспечить. Так давайте 
каждый исполнять свой долг.

Если в сегодняшних наших 
скорбных репортажах и сообще
ниях мы в чем-то допустили не
точности, то пусть это поставят в 
вину тем, кто держал нас на голо
дном пайке сведений.

Редакция «СМ».
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